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1 ABSTRACT

Fortschreitende Urbanisierung, Klimawandel, dasderungswachstum in den Emerging Markets und die
Globalisierung werden in Zukunft zu einem weltwa@igenden Mobilitats- und Transportbedarf fiihi2ie.
Gewahrleistung von Mobilitat wird zukinftig einerdgroRen Aufgaben moderner Gesellschaften sein. Die
Verlagerung des Giter- und Personenverkehrs vonSttafRe auf umweltfreundliche Verkehrstrager ist
deshalb das Kernstiick jeder nachhaltigen Verkelhtiépdkonsequenter Interessensausgleich zwischem d
Mobilitdtsbedirfnissen der Menschen, den Anfordgeim der Wirtschaft sowie den Zielen des
Umweltschutzes ist die politische Herausforderuvigrkehrsplaner und -betreiber erkennen zunehmend,
dass es immer wichtiger wird, seinen Endkunden emlatlose Mobilitatskette anzubieten. Ausbau und
Nutzung der eigenen Systemvorteile von Verkehretréigreten zunehmend in den Hintergrund, sog.
.intermodalen Transportketten* (Verknipfung deeskenbezogen ,besten” Verkehrsmitteln) gewinnen an
Bedeutung. Fiur Ballungsraume trifft dies in besoaneMalRe zu. Vor dem Hintergrund einer weiterhin
steigenden Verkehrsnachfrage ist es notwendig, diessVerkehrstrager lhre Starken im Gesamtsystem
weiter entwickeln und ihren Kunden in vernetzterrfrozur Verflgung stellen. Die ASFINAG als
Osterreichischer Autobahnen- und SchnellstraBesibetr hat dieses Thema bereits in ihrer
Unternehmensstrategie fix verankert.

Neben der raumlichen Vernetzung kommt auch eingetliggenten Verkehrsmanagement eine Schitisselrolle
zu. Im Endausbau soll ein verkehrstragertbergraiftimiertes Gesamtsystem entwickelt werden, @as d
Kunden auch ,onboard" mit Daten zu Verkehrsinforioran, -zustdnden und Kapazitatsreserven versorgt.

2 STRATEGIE

Die ASFINAG hat ein Strategie- und MalRnahmenkonZéptine intelligente Vernetzung zwischen dem
Autobahn- und Schnellstral3ennetz (A + S) und amd&terkehrstrdgern im Guter und Personenverkehr
erarbeitet und zwischen den relevanten Verkehmstragbgestimmt. Die Umsetzung erfolgt auf mehreren
Handlungsebenen:

« Vernetzung auf rdumlicher Ebene soll zur Erreickbisverbesserung von Umsteige-/Um-
schlagseinrichtungen beitragen,

* Vernetzung in Form von Informationsbereitstellung. B. dynamische Beschilderung) zur
Optimierung intermodaler Verkehrsablaufe in Bezuf @die jeweiligen verkehrstragerspezifischen
Systemvorteile,

* Vernetzung auf telematischer Ebene durch Verkehmagementlosungen in Form kooperativer und
komodaler Dienste mit dem Ziel, z. B. Transportd Wegketten im Giter- und Personenverkehr zu
optimieren.

Der strategische Fokus ist naturgemal auf die Bgdliiume ausgerichtet, wo Kapazitatsengpasse am
hochrangigen Stral3ennetz kinftig nicht ausschidsslurch Ausbaumaflnahmen beseitigt werden sollen,
sondern zunehmend auch durch Verlagerung auf andenkehrstrager kompensiert werden kénnen. An
geeigneten Standorten sollen die VerkehrsnetzeABEINAG mit anderen Verkehrstragern raumlich und
funktional in Form von Umsteige-/Umschlagseinrictgen weiter verknupft werden. Schwerpunkt
potenzieller Verknipfungspunkte zu regionalen Verkgégern ist insbesondere der Ballungsraum Wien.

Parallel dazu sollen auch die telematischen Patnziner Verkehrsverlagerung genutzt werden. igiel
hier ein Ubergang von der Verkehrslenkung hin mteliigenten Vernetzung. Eine zeitliche und rauhgic
Optimierung von Transportrouten und Giterumschlagsbesondere unter Verwendung fahrzeugseitiger
Daten (GPS, Go-Box) — kann in Zukunft durch koopeeaund komodale Technologien unterstiitzt und
gesteuert werden. Im Idealfall entstehen durchgddhelysteme, welche die Ware oder den Passagier auf
dem effizientesten Weg mit wechselnden Transporimaedis Ziel lotsen. Die Nutzer der
Verkehrsinfrastruktur werden durch diese Innovaioin die Lage versetzt, wenig belastete Routem ode
Zeitfenster zu wéhlen.

ProceedingREAL CORP 2011 Tagungsband ISBN:  978-3-9503110-0-6 (CD-ROM); ISBN: 978-3-9508%1-3 (Print) m
18-20 May 2011, Essen. http://www.corp.at Editors: Manfred SCHRENK, Vasily V. POPOVICH, Peter ZEILE



Autobahnen im Ballungsraum von morgen: Die Kunst\éEmnetzung

3 MASSNAHMEN

3.1 Standortkonzept der intermodalen Vernetzung

Standorte mit besonderen Potenzialen zur interrmodglernetzung werden durch die Verschneidung von
Bestandsnetzen und geplanten NetzerweiterungeASIEINAG mit anderen Verkehrstragern ermittelt. Ein

MalRnahmenkatalog bildet schlieBlich die Grundlage die Umsetzung auf Projektsebene. Zu den
wirksamsten Verknupfungspunkten in Ballungsraumeihlen naturgemafR die Schnittpunkte des
Autobahnnetzes mit den Netzen des 6ffentlichendPersmahverkehrs in Form von P&R-Anlagen.

Personenverkehr

Fig. 1: Routen und Standorte mit Vernetzungspoteziim Personenverkehr

3.2 Attraktivierung von Umsteigepunkten im Personenverlehr

Durch geeignetes Informationsmanagement soll distéxz von P&R-Anlagen, sowie deren Auslastung
und Erreichbarkeit friihzeitig am A+S-Netz angezeigrden und damit Umsteigeanreize an Uberlasteten
Stadteinfahrten geschaffen werden:

e Verbesserung der Erreichbarkeit von Umsteigeeituitden

» Beschilderung von P&R-Standorten am ASFINAG-Netz

* Anzeige von Parkraumkapazitaten und Fahrplaninfoomen

e Zusammenarbeit im Telematikbereich in Bezug auk®krsinformation und Verkehrsmanagement

Fig. 2: Beschilderung als einfacher und wirksametrBgizur Vernetzung
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Diese Schnittstellen zwischen Individualverkehr uifentlichen Verkehrsmitteln missen vom Kunden
individuell und flexibel zu benitzen sein. P&R-Agémn an leistungsfahigen Eisenbahnstrecken und
innerhalb eines 30-Minuten Einzugsgebietes vonuBgkzentren sind am effektivsten. Sind im Bereimh v
P&R-Standorten noch zusatzliche Attraktionen wie . zBeschéaften vorhanden, werden diese
Umsteigepunkte sogar an peripheren und wenigeruémrtéerten Bahnachsen sowie an Busachsen gut
angenommen.

Ebenfalls untersucht wurden bereits existierendark R Drive (P&D)-Anlagen bzw. Raststationen oder
Rastplatze die als ,Sammelstellen” fur Busunternemrungieren sollen. Diese stellen zwar eine silavo
Erganzung dar, verfligen aber Uber geringe Beftndskapazititen und sind teilweise nur
richtungsgebunden zu benltzen (Bsp. P&D). DiesezKpie finden sich daher nicht in der obersten
Umsetzungsprioritat.

3.3 Vernetzung des Giiterverkehrs entlastet die Stral3e

Ziel im Guterverkehr ist eine Vermeidung von Engis im Strallennetz durch eine bedarfsorientierte
Verlagerung von Giuterverkehrsanteilen zwischen3&trand Schiene. Der resultierende Vorteil fur die
Schiene liegt in der Steigerung des Aufkommens, \dateil fir die ASFINAG in der Kapazitats- und
Qualitatsverbesserung auf der Stral3e.

Im Rahmen der Untersuchungen konnte festgestellrdeme dass die derzeit vorhandenen
Guterverladestellen in Osterreich noch tiber ausegide, wenn auch ungleich verteilte, Giiteraufnalme-
Verladekapazitaten verfigen. Daher werden die Ztikigm Entwicklungen (bis 2025) weniger auf die
Errichtung neuer Standorte abzielen, sondern Ausivhaben der bestehenden Anlagen und
MarketingmafRnahmen zur Steigerung der Umsatzmesugieinitiative der einzelnen Betreibergesellschafte
nach sich ziehen.

Als MaRnahmen der ASFINAG koénnen Optimierungen ier dBeschilderung (Verbesserung im
untergeordneten Netz, ,Bewusstseinsbildung”) undsweitung der Stellplatzkapazitaten im Zulauf von
Terminals mit ,Rollender Landstra3e* (RoLa) dienBie Optimierung des vorhandenen Stellplatzangebots
am Autobahnnetz durch telematisch gesteuertes Kelgrarken und elektronischer Anzeige freier
Stellplatze (vgl. aktuelles Projekt ,LKW-Stellplatlzformation” im GroRraum Wien) tragt ebenfalls zur
Qualitatssteigerung bei.

Erzielbare Effekte im Guterverkehr sind eine Besghigung der Giterstrome und einen Abbau von
Verkehrsspitzen in Ballungsraumen und an neurdigisdNetzabschnitten.

3.4 Telematik

Neben der raumlichen Vernetzung kommt auch demiazischen Vernetzung eine Schlisselrolle zu.

Kooperative Dienste zielen auf den gegenseitigestausch von dynamischen und sicherheitsrelevanten
Informationen zwischen Fahrzeug und StraReninfritr ab. Kernanwendung Kooperativer Dienste ist es

Sicherheit und Komfort fir den einzelnen Verkehhsédhmer auf der Autobahn zu erhdhen. Zusatzlich

konnen diese Dienste kinftig aber auch das verkké@hesibergreifende Informationsmanagement

unterstutzen und damit — bei gleichzeitiger Redukéikologischer Auswirkungen von Verkehr.

Fig. 3: Schema mdglicher verkehrstragerubergredetelematischer Anwendungen
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Im Hinblick auf den ITS-Weltkongress 2012 in Wiest fir Kooperative Dienste im Grof3raum Wien ein
~Showcase” fir moégliche Anwendungen geplant undudain Forderantrag zur Weiterentwicklung des
Themas Kooperative Dienste im Rahmen einer Ausinimg des 7. Forschungsrahmenprogramm (Klima-
und Energiefonds KIiEn) gestellt worden. Das Tddtfgoll am Autobahndreieck A4 — A23 — S1 unter
Einbeziehung der bestehenden Infrastruktur der KNB8H (Verkehrssteuerung in Inzersdorf,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen) und mit Schnit&sietum niederrangigen Stra3ennetz in Kooperatidan mi
der Osterreichischen Industrie fir einen Zeitrawm vier Jahren (2011 — 2015) errichtet werden.

Fig. 4: Geplantes Testfeld flir Kooperative DienstéAutobahndreieck (A4, A23, S1)

Ziel ist es dabei auch andere Verkehrstrager (z. Hlughafen Wien, Austro Control) bzw.
Umsteigemdglichkeiten zwischen Individualverkehd @ifentlicher Verkehr in das Testfeld einzubinden.

Ein weiteres Projekt, das die ASFINAG malfigeblickerstititzt, ist die ,Verkehrsauskunft Osterreichh |
Rahmen des Klima- und Energiefonds KIiEn 2009 sollater anderem die technischen Grundlagen fiur die
weitere Attraktivierung des offentlichen Verkehrgahotes geschaffen werden, mit dem Ziel einer das
gesamte Bundesgebiet Osterreichs umfassendentiéihiea multimodalen Verkehrsauskunft. Es gibt in
Osterreich viele verschiedene Verkehrsauskiinftee gweils nur Uber einen Teilbereich des
Verkehrsgeschehens informieren (z. B. Scotty, RibaidpAnachB.at, O3 Verkehrsservice, (")AMTC,...).
Diese Situation ist untibersichtlich und erschwirg éexible, 6kologische und effiziente Mobilitét.

Eine gemeinsame ,Verkehrsauskunft Osterreich* vaneMeilenstein bei Verkehrsservices mit dem Ziel
eines noch effizienteren, dkologischeren, sicherarel komfortableren Verkehrsgeschehen in Ostérreic
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Fig. 5: Verkehrstrageriibergreifende Verkehrsinfdiromen in Zukunft (Schema)
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4 CONCLUSION

Die Bereitstellung von Infrastruktur ist angesichsseigender Verkehrsnachfrage und gleichzeitig
beschréankter Finanzierungsmittel eine Aufgabe dibeVerkehrstrager zunehmend ,miteinander” und tich
mehr ,jeder flr sich* zu l6sen haben.

Strategie der ASFINAG ist es daher, Kapazitatsesggpdicht ausschliellich durch Ausbaumaflinahmen,
sondern zusatzlich durch Vernetzungsmalinahmen akightu kompensieren.
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