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1 ABSTRACT

Das Stral3engrin erfullt im o6ffentlichen Raum zatirei Funktionen, die die aktive Mobilitdt fordert:
Identitdt und Raumgliederung, Beschattung und Kidnloei sommerlicher Hitze, asthetisches Erleben und
freudvollen Genuss. Zudem beginstigt Begrinungas®zinklusion und bietet Raum fur Kontakte.
Aktuell steigt der Trend zur Begriinung von Stadwmén, nicht nur in Wien sondern weltweit, da Grin
vielseitige Funktionen erflllt und die Lebensquslierhoht. Auf diesen Bewusstseinswandel reagieren
bereits Bewohnerinnen, Bewohner und die Stadtvémwg] Beide induzieren einen Wandel des MIV
gepragten Stadtbildes zu mehr Vielfalt, Abwechslund Auflockerung der verbauten Stadt.

Zu den Anreizen, haufiger und langere Wege zu Fuiickzulegen, zahlt die fulgangerinnen- und
fuBgéangerfreundliche Gestaltung von Strafl3en, Welgktzen und auch das Straengriin, die Begrinung in
den Strafl3en. In GoGreen, einem vom bmvit (Bundastenum fur Verkehr, Innovation und Technologie)
geforderten Forschungsprojekt, wurde der Zusammmenlan aktiver Mobilitdt und Begrinung fur die
Forderung des FuRR- und Radverkehrs naher unterddabtHauptziel des Forschungsprojekts war, Policy-
Kriterien zum StraRengrun zu erarbeiten, die inRlanung und Umsetzung bericksichtigt werden spllte
um fur die Bewegung anregende 6ffentliche Raumschaffen.

In einer Literatur- und Internetrecherche wurdeniomale und internationale Good Practice Beispiele
zusammengestellt und Potentiale zum Stral3engrilgssera Mittels qualitativer Methoden (Expertinnen
und Experteninterviews, Fokusgruppen, Beobachtynged quantitativer Methoden (Stra3enbefragungen)
wurden die Bedurfnisse und Winsche der Stadtbewwime: und Stadtbewohner zum StraRengriin
erhoben. In internen und externen Workshops wid andRaumanalysen wurden Evaluationskriterien und
Empfehlungen fiir Begrinungsmafinahmen zur Fordetengktiven Mobilitat erarbeitet.

Zentrales, allgemeines Ergebnis der Studie ists @a&s enger Zusammenhang zwischen StraRengriin und
aktiver Mobilitat besteht. So kann die aktive Md#tl in Zukunft verstarkt werden, wenn die Qualitdid
Quantitat der Begrinung sowie Ausstattung in Stieldenen gehoben wird. Dariber hinaus gilt es, ein
Bewusstsein zu scharfen, dass Stadtgrin ein widamntiBestandteil der Belebung von Stadtraumen, der
Lebensqualitat und daher ein zentrales Elementndehhaltigen Stadtentwicklung ist. Dabei sind die
vielfaltigen Leistungen und Vorteile von Stadtgdinerkennen, um eine breite Wertschatzung zu erziel

Keywords: Bedurfnisse von Ful3gangern, Policyketeri Potenziale zur Begriinung, Prozessinnovation,
Stral3engrin

2 EINLEITUNG

2.1 Ausgangslage und Ziel der Studie

Der Anteil von aktiver Mobilitdt am Verkehrsgesckahin Wien betrug im Jahre 2015 laut Wiener Linien
34 % (FuRweganteil 27 %, Radweganteil 7 %; Datemnéti Linien 2015). Das Hauptziel des Projekts
GoGreen ist, Kriterien fir eine qualitative hochtiger urbane Infrastruktur mit Begrinungselementen z
erarbeiten, damit der Anteil an Ful3gangerinnengkn@ern, Radfahrerinnen und Radfahrern erhdht werde
kann. Ein ausgepragtes und ausdifferenziertes @tadmit vegetativen Qualitaten ermdglicht im Sires
Stadt der kurzen und begriinten Wege einen leiahténastieg von MIV auf OV und eine aktive Mobilitét.

Folgende Themenfelder standen im Fokus der Beariggit

Erforschen der Wechselwirkung zwischen aktiver Nititiund Begrinung: Formen, Funktionen und der
Bedeutung der Begriinung; Vor- Nachteile von Begng@ismal3nahmen aus Sicht der Expertinnen und
Experten und der Birgerinnen und Birger; Potenzigise und Ubersicht tiber nationale und internattona
Good-Practice-Beispiele attraktiver 6ffentliche Réumit Griinelementen.

Raumanalysen fur die Erarbeitung der Bedirfnissen vBufgdngerinnen und Ful3géngern;
Barrieren/Hindernisse in Bezug auf Begrinungsmaifieah
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Sponsoring- bzw. Fundingmaoglichkeiten von Stral3émgr
Empfehlungen und Kriterien fur die Forderung aktivobilitat durch Begriinung.

2.2 Methoden
Um diese Forschungsthemen zu bearbeiten, wurderemeklethoden in Kombination verwendet:

Literaturanalyse: Fur die Literaturanlayse wurde sowohl im Interrestherchiert als auch Gesprache mit
Kolleginnen und Kollegen gefuhrt, um internation&eod-practice-Beispiele in Bezug auf unterschadai
Formen der Begriinung zu sammelin.

Expertinnen- und Experteninterviews: Es wurden 13 Expertinnen und Experten aus denidem
Wissenschaft, Politik, Landschaftsplanung und Lahd#isarchitektur zu ihren Erfahrungen und Wissen
uber Begrunung im o6ffentlichen Raum befragt. Dieetmiews fanden im August, September und Oktober
2015 statt. Beim Expertinnen- und Expertenintervigwandelt es sich um eine qualitative
Befragungsmethode, bei der der Untersuchungsgegehst einer ganzheitlichen Form erfasst wird. Dabe
geht es um das Beschreiben, Interpretieren undtéfems von Tatbestanden und Zusammenhangen.
Qualitative Interviews eignen sich sehr gut alsbéoeitung von quantitativen Befragungen. Die Intams
wurden zum Teil mit Tonband aufgezeichnet und kabiert zum Teil handschriftlich mitprotokollierDie
Antworten der Expertinnen und Experten wurden anomynd fragenspezifische zusammengefasst und
mittels Themenanalyse (Froschauer & Lueger 2008yewertet.

Fokusgruppeninterviews In drei Fokusgruppeninterviews mit Ful3gangerinnefuf3gangern,
Radfahrerinnen, Radfahrern, Autofahrerinnen undofalirern und sechs Tiefeninterviews mit Kindern und
gehbeeintrachtigten  Personen  wurden die BedUrfnissmd  Winsche  unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmerinugeauf Begriinung erforscht.

Ein Fokusgruppeninterview ist eine Form der Grupligkussion, bei der in einem strukturierten Prozess
vorgegebene Inhalte unter der Leitung geschultessavischaftlicher Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

diskutiert werden. Insgesamt nahmen 20 Personae@ar-okusgruppen teil, 10 Frauen und 10 Manner. In
einer Fokusgruppe diskutierten ausschlieZlich Jdiggre zwischen 14 und 17 Jahren. Bei den anderen
Fokusgruppeninterviews waren die Gruppenteilnehmen und Gruppenteilnehmer im Alter von 20 bis 75

Jahren. Die Interviews wurden mit Tonband aufgdwmest und transkribiert. Die Fokusgruppen wurden

anhand eines Leitfadens durchgefihrt, der auf Bdeis Literaturstudie und der Expertinnen- und

Experteninterviews ausgearbeitet worden war.

Befragung: Eine standardisierte StralRenbefragung in Wien dibtschluss Uber die Bedeutung von
Begriinung beim ZufulRgehen, Uber die BereitschafBegtlkerung selbst aktiv an der Begriinung dediSta
mitzuwirken und ob Griin zur Attraktivierung desdifflichen Raums und zu mehr Sicherheit beitragen
kann. Der Fragebogen wurde in einem iterativen¢a®m Rahmen interner GoGreen-Workshops auf Basis
der Ergebnisse der Expertinnen- und Expertenirdersiund FokusgruppenDiskussionen entwickelt. Zehn
Interviewerinnen und Interviewer wurden hinsichitlides Fragebogens und Vorgehens bei der Befragung
eingeschult und fuhrten die Befragung in allen Z%iBken Wiens durch. Dabei erhielten sie Vorgaben
beziglich der demographischen Verteilung der zualgehden Personen. Ziel war es, eine Verteilung an
Teilnehmerinnen und Teilnehmern zu erreichen, dahalie tatséchliche Verteilung der Population gglie

Die StralRenbefragungen wurden im November 2015 cagem Wetter im oOffentlichen Raum in
unterschiedlichen Bezirken Wiens durchgefiihrt. éssgnt nahmen 414 Personen (2120273) im Alter
zwischen 14 und 92 Jahren (Mittelwert = 41,19 JaBtandardabweichung = 19,15 Jahre) an der Befgagun
teil. In der Stichprobe waren alle Verkehrsteilnehimengruppen und Verkehrsteilnehmergruppen
vertreten (39 % regelmafRige FuRgangerinnen undéfager, 33 % regelmaRige OV-Nutzerinnen und OV-
Nutzer, 10 % regelmalige Radfahrerinnen und Raeifabll7 % regelméaRige Autofahrerinnen und
Autofahrer).

Workshops: In mehreren internen und drei externen WorkshoisExpertinnen und Experten aus der
Wissenschaft und Politik wurden Evaluationskriteriend MalRnahmen erarbeitet. Die Manahmen wurden
analysiert und strukturiert zusammengefasst.
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2.3 Ergebnisse (Auszug)

Aus dem Blick der Pflanzenverwendung steht im $#aoih eine Vielfalt von Begriinungsmdoglichkeiten zur

Verfiigung. Durch verschiedene Bepflanzungstypemé&inunterschiedliche Raumqualitaten in der Stadt
erzeugt werden und zur Einpragsamkeit und zum QRbtarales Stadtbildes als das ,Gesicht der Stadt*
beitragen. Begrinte Flanierwege mit passender Botignutzung verstarken Geh- und Verweilaktivitaten

Es werden drei Kategorien nach den Raumqualitésritraliengrins unterschieden:

« StralRenbdume in vegetationslosen Baumscheibenro@etinstreifen
* Unterpflanzungen
e Bauwerks- und Infrastukturbegriinung mit Gehdlzed 8tauden.

-, ‘ 4 ‘.
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Abb.1. Die drei Begriinungsformen (©MK Landschaftbésktur)
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Der Idealfall von urbaner Begriinung besteht augrelombination von Vegetationsformen aus den
vorgestellten drei Begringsformen, der Baumalleer drassaden- und Dachbegrinung und der
Unterpflanzung. Dadurch wird im Weiteren ein hoh&eschattungsgrad in Verbindung mit
Wasserelementen angestrebt, um urbane Hitzeinseleduzieren. Optimal ist ebenfalls eine Trennueg d
Fahrbahn von Gehwegen.
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Abb.2: der Idealtyp der Begriinung entlang von Geleng@®MK Landschaftsarchitektur)
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2.4 Meinungen von Expertinnen und Experten zum Zusammelmang zwischen aktiver Mobilitat und
Begrinung

Alle Expertinnen und Experten sind sich einig, dasseinen Zusammenhang zwischen Straf3engestaltung
und erhohter aktiver Mobilitat gibt. Das Stral3emgsipielt dabei eine wesentliche Rolle. Grinraungeme

laut Expertinnen und Experten Menschen zum Hinéwmgean, zum Stehenbleiben, zum Schauen und
Betrachten. Griin mache eine Stadt lebendig, aucimwean alleine auf der Stral3e unterwegs sei. Eb wir
als angenehm bewertet, wenn Stadtgriin in den Alkagen integriert werden kann, damit nicht auf
zusatzlichen Wegen Parks und Grinrdume aufgesusiatew missen, um Grin erleben zu kdnnen, wie es
auch die Abbildung 1 zeigt.

Die Bedeutung von Straf3engriin beim Gehen und Radfaén

In den Befragungen wird der Begriinung eine hoheriit eingeraumt: fir drei Viertel der Befragtest i
Grin gemeinsam mit Verkehrsberuhigung wichtig aufem alltdglichen Wegen. Insbesondere Aaltere
Personen, und jene, die bereits viel zu Ful’3 unggwed, schatzen Stral3engriin. Umwege, um auf igriine
Wegen zu gehen, werden nur bedingt gemacht. ARersonen, Frauen, sowie Personen, die 6fter zu FuR
oder mit dem Rad unterwegs sind, nehmen am ehesten Umweg in Kauf. Etwas weniger als die Halfte
der Befragten hatte nichts dagegen, Parkplatze itinflAichen umzugestalten. Hier gab es keine
signifikanten Unterschiede zwischen regelmé&RigefgBagerinnen, Fuf’gangern, Autofahrerinnen und
Autofahrern. Anliche Ergebnisse in Bezug auf diedéstaltung von Parkplatzen lieferten bereits fréher
Studien in Wien (siehe z. B. Ausserer et al 2008skrer et al. 2013).

Mehr Grin in der Stadt ware fir rund die Halfte Befragten ein Anreiz mehr Wege zu Ful3 zuriickzulege
Den grofdten Vorteil der Begrinung sehen die Befragh der Verbesserung der Luftqualitat und in der
Erhéhung der Aufenthaltsqualitéat des offentlicheauRRs. Ein FUnftel der Befragten (20 %) ist bewmgitder
Begriinung der Stadt mit Baumscheiben- und Restldobpflanzung mitzuwirken und fir die Pflege
aufzukommen. Hier besteht grof3es Potenzial, digdimmen und Burger aktiv an der Lebensqualitéten
Stadt mitwirken zu lassen. Mehr als 60 % wissengacdicht, an wen sie sich wenden sollen, wensiste
aktiv an der Gestaltung des 6ffentlichen Raumesiliggtn wollen. Hier besteht Kommunikationsbedarf.

Wie sehr stimmen Sie den folgenden Aussagen zu bzw. nicht zu?

100% -+
90% | -
80% -
0
70% - 17% m stimme gar nicht zu
60% - 17% stimme eher nicht zu
0
50% -+ 0 15% weder noch
40% - 14% m stimme eher zu
30% | stimme sehr zu
%
10% | 24% 19%
0% T 1

Ich wiirde tagliche Wege 6fter zu FuR  Ich wirde tagliche Wege ofter mit dem
zuriicklegen, wenn die Stadt griner ware Rad zurticklegen, wenn die Stadt griner
ware

Abb. 3: Bereitschaft zu aktiver Mobilitat bei hoher&riinanteil in der Stadt (n=414) (© Factum OG)

Vorteile und Nachteile von Begriinung

Begriinung ist laut Meinung der Expertinnen und Etgremit einer Vielzahl voVorteilen verbunden. Die
von den Expertinnen und Experten erwdhnten Vorteigsprechen den Funktionen von Begriinung.
Folgende Aspekte wurden von den Expertinnen undeigp genannt, die auch in der Literaturanalyse
bestatigt wurden.

Begriinung ist raumbildend: Bei breiteren Straf3en wird laut Meinung der Expeagn und Experten durch
Begrunung als Abstandhalter zum Autoverkehr wiesdiermenschlicher Mal3stab hergestellt. ,In einem 30-
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40m StralRenquerschnitt fahlt sich ein Mensch ohaaniB verloren.” (Verkehrsplaner). Durch Begriinung
wirden TeilrAume im Gesamtstrallenraum geschaffagss sich der Mensch auch wohl fihlen kénne
(siehe auch Gehl et al. 2013, Hancrenci 2013).

Schallschutz: Rein technisch zeige Grin aus Expertinnensicht Emgertensicht zwar eine geringe
Schallreduktion von 5 bis 10 dB, kénne aber subjalds Gefiihl einer Larmreduktion positiv beeinfles.

Beschattung: Begrinung biete einen Schutz vor Sonne und speRd@gangerinnen, Ful3gangern,
Radfahrerinnen und Radfahrern Schatten (siehe Bowfer et al. 2010, Zheng et al. 2014).

Wahrnehmung des JahreskreislaufesBergriinung ermogliche die Jahreszeiten bewussterleben und
den Kontakt zur Natur nicht zu verlieren. Es biateh einen Lebensraum fiir Insekten und Kriechtiere
(siehe auch Ausserer et al. 2012).

Physisches und psychisches Wohlbefindentaut Expertinnensicht und Expertensicht wirkt Grin
entspannend, belebt den offentlichen Raum und henepositiven Einfluss auf das Wohlbefinden.
Gleichzeitig rege es an sich drauf3en aufzuhaliehgsauch De Vries et al. 2013, Krekel et al. 2015)

Die Expertinnen und Experten sahen mit einer Bagngndes oOffentlichen Raumes primar Vorteile
verbunden.Nachteile der Begriinung k&men laut Expertinnensicht und Egpsicht nur dann zu Tage,
wenn die Begriinung nicht fachgerecht erfolge umdRilege vernachlassigt werde. Durch eine unpassend
Pflanzenwahl und durch fehlenden jahrlichen Rucktkonnen Sichtverhéltnisse eingeschrankt werden
und dies kdnne sich negativ auf die Verkehrssiadieguswirken. Zusatzlich bestehe die Gefahr, dassh
eine nicht fachgerecht ausgefiihrte Begrunung, dluBch eine falsche Baumwahl und ohne Baumscheibe
die Infrastruktur zerstdren werden kdnne, in dem Beispiel Wurzeln gro3er Baume den Asphalt wolben.
Dies berge eine potenzielle Sturzgefahr fir FulRgédngen, FuRganger, Radfahrerinnen und Radfahrer.

Kriterien fur Begrinungsmalinahmen

Die Qualitatskriterien fur die Forderung der aktiviobilitat in begrinten StraRenraumen, werden asha
eines Kriterienbaums dargestellt. Der Baum besaetst drei ,Kriterien-Astpaaren®, die unterschiedéich
Aspekte beleuchten. Die Grundvoraussetzung furM#&nahmen bilden die rdumlichen, personellen und
wirtschaftlichen Ressourcen — sie stellen die Warges Baumes dar. Die unteren beiden Aste beziehen
sich auf den Stellenwert von StralRengrin in deel&Behaft in Bezug auf griine Alltagswege. Die raitth

auf das emotionale und individuelle Erleben. Diersten Aste sind den grundlegenden Bediirfnissen der
Nutzerinnen und Nutzer zugeordnet (Nutzungskomg&idherheit).

¥ o~
< Wohlbefinden, Sicherheit ". Schutz- und Trennwirkung :

und Komfort fiir die von Vegetation
< Nutzerinnen -
! ¢

”. y :‘v S 3
-ﬂ. k.

40 Asthetisch-visuelles
e und soziales Erleben

Freude und Genuss
an Vegetation und
Bewegung

Begriinung auf Gesellschaftliche Wertschatzung
Alltagswegen der aktiven Mobilitat und
des StraRengriins

Vorhandene raumliche, personelle und
finanzielle Ressourcen als Grundbedingung fiir
Erhalt und Neuanlage von Straengriin

Abb.4: Der Kriterienbaum (©MK Landschaftsarchitafjtu
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Dieser Kriterienbaum zeigt, dass StalRengrin alsrRexriinderung gesellschaftlich getragen werden muss.
Verhaltensverdnderungen sind mit Raumveranderungg miteinander verknipft. Die nachhaltige
Erhdhung des Anteils der aktiven Mobilitat am Gesaadalsplit durch urbane Begriinung setzt rdumliche,
personelle und wirtschaftliche Ressourcen voraiessédRessourcen sind die Wurzeln im Kriterienbauach u
die Basis fur erfolgreiche MalRnahmen. Vorhandemgrdnzte Raumpotenziale missen kreativ genutzt
werden. Dieses ,Substrat, ndhrt, und schafft R&unveranderungen.

Bedurfnisse und Erfahrungen mit Stral3engrin

Die Mehrheit (64 %) der befragten Wienerinnen unigigr winschten sich mehr Baume und Grinflachen
in Wien, wobei von einem Grol3teil der Befragten $6pbauch im Sommer viel Grin auf den Alltagswegen
bereits wahrgenommen wird. Nur 21 % der befragtéen@finnen und Wiener gehen jedoch davon aus, dass
fur die Politikerinnen und Politiker Stral3engrun ichtiges Thema darstellt.

Zu den Bedirfnissen zahlen prioritar Komfort, Sitie# und Wohlbefinden bei der Nutzung von
StralRenrdumen. Im Weiteren sind

* Schutz vor schlechter Witterung (Sonnen-, Reged-Wmdschutz)

¢ Schutz vor Larm und Schadstoffen,

e Lenkung des Blicks,

* ein asthetisches Erleben,

* Natur- und Raumerleben,

« das Empfinden des menschlichen Mal3stabs als reéeBauallrfnisse.
Winsche in Bezug auf grine Gestaltungselemente

Die befragten Wienerinnen und Wiener wurden gebetaximal vier der genannten Gestaltungselemente zu
benennen, die wichtig sind, damit sie gerne aktitetwegs sind. Aul3erdem hatten sie die Méglichkeit,
sonstige Wiinsche anzugeben (siehe Abb.5).

Mit welchen Gestaltungselementen sollte eine Strale  /ein Platz ausgestattet sein,
damit sie gerne aktiv unterwegs sind?

Baume ] 64%
Sitzbéinke aus Holz | 46%
bliihende Stréucher | 36%
Trinkwasserbrunnen i 35%
Rasenflachen zum Liegen & Spielen i 35%
begriinte Fassaden i 25%
naturnahe wildwiichsige Beete i 23%
Sitzgelegenheiten mit Tischen i 23%
attraktive Bodenbelage i 22%
Springbrunnen/Wasserspiele i 21%
groRe Blumentrége i 13%
begrinte Laternenpfosten (z.B. Blumenampeln) i 12%
einheitlich gestaltete Blumenbeete i 11%
Sitzbéinke aus Metall s 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Abb. 5: Bevorzugte Gestaltungselemente (n=400) (@ura OG)

Das beliebteste Gestaltungselement sind Baume J64@éolgt von Sitzbanken aus Holz (46 %) und
blihenden Strauchern (36 %). TrinkwasserbrunnenResenflachen zum Liegen und Spielen wurde von
mehr als einem Drittel der Befragten gewlnscht. rBeig@ Fassaden, naturnahe wildwiichsige Beete,
attraktive Bodenbeldge und Springbrunnen nannterastmehr als ein Viertel der Befragten. Rund jeder
Achte findet Blumentroge und begriinte Laternengiosittraktiv. Sitzbanke aus Metall werden von den
wenigsten Befragten als den offentlichen Raum lezidbs Gestaltungselement empfunden. Unter Sonstiges
wurden Wunsche geéaul3ert, die indirekt mit Begrinzmgammenhangen. So wurden mehr Aschenbecher
und Mistkibel gewlnscht, mehr FulZballspielflachmmehr Radwege und mehr autofreie StraRen (nicht in
der Abbildung dargestellt).
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Hemmnisse und Barrieren

Um die Identifikation mit Grin zu starken, wird Wien, aber auch in vielen andern Stadten, den
Birgerinnen und Birgern die Moglichkeit geboterhsaktiv in die Gestaltung des o6ffentlichen Raumes
einzubringen. Die Pflegetibernahme von Pflanzbedtiech Birgerinnen und Burger bringt Vorteile fue di
urbane Bevolkerung. In der GoGreen-Umfrage begniRe® % der Wienerinnen und Wiener
Partizipationsméglichkeiten in Bezug auf eine aktiMitgestaltung des offentlichen Raums. Die
Bereitschaft, aktiv mitzuwirken, war jedoch bedeatgeringer. So wirden rund 20 % der Befragtensselb
aktiv werden. Die Grunde, warum Birgerinnen und dg8irnicht selbst zum ,Garteln* anfangen sind
vielfaltig. In Gruppendiskussionen und Expertinnaimd Experteninterviews wurden unter anderem
folgende Hemmnisse und Barrieren bei der Birgeitlipteg konstatiert:

Personliche Einstellungen: Desinteresse an der Gestaltung, Angst vor Vamda#s vor ungewollter
Rauminanspruchnahme  vor starkem  Nutzungsdruck, vBonflikten (z. B. Beschattung,
Geruchsbelastigung), ...

Grenze der personlichen RessourcerZeit, Geld, Geduld, Kenntnisse, fehlende zusdtelimformationen
z. B. Pflanzenkenntnisse, Kenntnisse der Genemgiprozesse

Rechtliche ErschwernisseEigentumsverhaltnisse, Haftungsfragen (eine naghthe ,Legalisierung” von
nicht genehmigten Begriinungsmafinahmen ist kaunsiszbhr).

Raumliche Einschrankungen:fehlende Aufstellmdglichkeit wegen Raumknappheitige StraRenrdume),
Einbauten, fehlende Besonnung

Sponsoring

Unterstltzungen in Form von Sach-, Dienst- oded@istungen tragen erheblich zur Umsetzung und tsomi
zum Gesamterfolg von Projekten, Veranstaltungen Akilbonen bei. Dazu ist eine gezielte Suche nach
potenziellen Sponsorinnen und Sponsoren sinnvoll.

Neben den alternativen Finanzierungsmodellen gitdie herkdmmliche Methode, Sponsoren fir ein
Einzelprojekt durch gezielte Ansprache zu finden.Rahmen des Projektes wurde bei den Unternehmen
generell die Bereitschaft abgefragt, ,Grinprojekeel unterstiitzen. Insgesamt wurden 50 kleinere und
grolRere Unternehmen aus unterschiedlichen Berei¢Beimenhandel, Baumarkte, Lebensmittelketten,
Elektronikunternehmen etc.) kontaktiert. Da sichelie nach den ersten Telefongesprachen gezeigtdsd
eine allgemeine Anfrage nicht zielfUhrend ist, wartei den weiteren Anfragen von einem fiktiven
Begriinungsprojekt in der Mechitaristengasse (107@&enyV ausgegangen. Dabei wurde von einer
realisierbaren und wirkungsvollen Begriinungsmafreausgegangen. Die visionare Umgestaltung wurde
visualisiert (siehe Abb.5).

Abb. 6: Visualisierung des StralRenraums in 1070;Haristengasse, Status quo, Wunsch und VisionkoUsindschaftsarchitektur

Die Bereitschaft, Griinprojekte zu finanzieren welnrsniedrig. Als Hauptablehnungsgrund wurde erwahnt
dass das Unternehmen bereits gezielte Projekteer®rdder sich auf ganz bestimmte Bereiche z. B.
Gesundheit, Bildung, Sport, humanitéare Projekte §Finderdorfer, Licht ins Dunkel, Sozialverein
Concordia, etc.) konzentriere, die gesponsert @rirdEinige Baumarkte und Supermarkte konnten sich
vorstellen, Sachspenden zu leisten. Es wurde jedederell von den Unternehmen betont, dass fur die
Anfrage zum Sponsoring eines Projektes eine Varkitifon einem Jahr einberechnet werden sollte.
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GoGreen, der Einfluss von Begriinung auf eine aktlebilitat

Sponsoring stellt keine einseitige Leistung dandson beruht immer auf einer Gegenleistung, ducha
der/die Sponsor-Suchende muss einen Kundinnen-Kumilen-Nutzen anbieten kénnen. In Bezug auf
Sponsoring kann festgehalten werden, dass es Katopesmodelle gibt, die auch fir Begriinungsprojekte
zur FoOrderung der aktiven Mobilitat angedacht werdkdnnen. Empfehlenswert ist, wenn die
Sponsoringprojekte sehr lokal organisiert sind, awdh von lokalen Politikern unterstitzt werdenr De
gemeinschaftliche Gedanke muss dabei herausgedringtden, z. B. Fassadenbegrinung fir eine Schule.
Geduld, Hartnackigkeit und Ausdauer sind weserglighiterien, um bei einer Sponsorensuche erfolgreic
zu sein. Ein gut durchdachtes Sponsoringkonzepgicatert die Akquise, ermdglicht eine gezielt
Vorgehensweise und erhdht die Erfolgschancen.

3 CONCLUSION

Ins Tun kommen ist hier der Schlisselsatz. Dalieziree Vorgangsweise Uber die Einzelldsung weiter z
denken: Im Wesentlichen ist auf die Kombination Madiation der drei vorgestellten Begrinungsformean
achten. Dabei ist auch das Augenmerk auf Prozessegen, die vom GroRRen, Ubergeordneten ins Kleine,
ins Detail reichen. Das Empowerment gelingt, werime eUnterstitzung der Initiativtragerinnen und
Initiativtrager erfolgt und der gemeinschaftlichatken fir alle sichtbar ist. Die Vernetzung deriBezund
eine Uberparteiliche Kooperation sind sinnvoll, rabeuch individuelle, wenig planbare
Raumaneignungsprozesse mussen zugelassen werden.

Die Belebung der Stadtviertel kann gesteigert werdeo urbaner Raum fur Lebendigkeit und
Veranderungen zur Verfugung steht und, wo unteesitiche, gemeinschaftliche Nutzungsaktivitaten gjézi
unterstitzt werden. So kdnnen etwa eine AgenturBégrinung und Bewusstseinshildung sowie die
Leerstands- und die Mobilitdtsagentur der Realisigsmudigkeit Abhilfe schaffen und den vielfacheartVv
von Griun in unterschiedlichen Prozessen und Vesfahrermitteln. Eine wichtige Voraussetzung ist
Fachwissen in Umsetzungsprozesse einzubringen VEeitere ist die Anerkennung der Arbeit, die fukiGr
geleistet wird, ein Fakt, der zugleich aber aucén@en des Handelns definieren kann.

Der Beitrag endet mit einem offenen Ausblick und der Frage, wie viel Urbanitat bendétigt eine Stadt
wenn alle Raumpotenziale ausgenutzt werden? WiiZukunft ein Begrinungsfaktor auch fur 6ffentliche
Raume festgelegt, an dem sich bindend gehaltenenerdiss?

Hinweis: Weitere Ergebnisse &aoGreenwerden auch in Form einer Broschire, die bei detonnen und
Autoren angefordert werden kann, sowie als Endbezigm Download zur Verfligung gestellt.
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