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1 ABSTRACT

Digitalisierung verandert die Anforderungen an deaum, dessen Nutzungen und damit Raum und
Landschaft selbst. Fir Technik und Fachplanungéstakisieren sich die Entwicklungstrends allmahlic
heraus. Doch wie sich die Digitalisierung auf desu® und die Planung konkret auswirkt, ist momentan
noch kaum erforscht. Auswirkungen der Digitalisryuwerden in den Bereichen Mobilitat, Energie und
Versorgung besonders deutlich, aber auch in BeaifgFeeizeit und Erholung und die flachenhaften
Nutzungen werden Trends in der Fachwelt diskutiert.

Hier erste Antworten und Hilfestellungen fir diefng in den Gemeinden und Regionen zu finden, um
deren Handlungsfahigkeit im Zeitalter der Digiteising zu erhdhen, ist Ziel des Forschungsprojekts
.NUDIG — Nutzen der Digitalisierung fir eine nacltige Landschafts- und Raumentwicklung" der HSR
Hochschule fir Technik Rapperswil / Schweiz. Alsi@tlage werden im ersten Schritt aus der Litenamar

aus beschriebene Auswirkungen der Digitalisieruag \Forschungsteam systematisiert und bewertet. Als
Ergebnis der Desktoprecherche kann die Raumwirksamkler Digitalisierung und mdgliche
Steuerungsansatze phanomenologisch beschrieberenweethe Evidenz oder sogar Empirie Uber die
Raumwirksamkeit lasst sich hingegen nicht ableit&ine empirische Untersuchung der Raumwirksamkeit
der Digitalisierung, die sich mit mehreren Diszngih der raumlichen Planung und deren Wechselwiuoing
befasst, scheint zumindest zum jetzigen Zeitpunkthtn moglich. Um die Ergebnisse und die
darausfolgenden Thesen der Literaturrecherche dérmo plausibilisieren wurde eine zweifstufige Dlp
Umfrage gestartet, wo Fachexpertinnen und Fachepeler einzelnen Planungsdisziplinen gefragt sind,
ihre Einschatzungen zu den Auswirkungen und denzéyudler Digitalisierung auf die Planung abzugeben.

Das zentrale Ergebnis der Umfrage ist, dass siehFdchdisziplinen der Digitalisierung nicht verweig
kénnen und die Raumnutzungen und die WahrnehmungRaum beeinflusst und verédndert werden. Die
Digitalisierung eroffnet fur alle Raumkategoriendudie unterschiedlichen Fachdisziplinen PotenZiéte
eine nachhaltige Entwicklung, wenngleich die eineal positiven und auch negativen Einschatzungen der
Fachdisziplinen variieren.

Dieser Beitrag soll daher einerseits die Vorgehemssv der Delphi-Umfrage beleuchten sowie die
relevantesten Ergebnisse und Schlussfolgerungemleuimfrage erlautern. Andererseits liegt der Boku
auf der Frage ob mithilfe der Digitalisierung uret dadurch entstehenden neuen planerischen Pevepekt
eine Trendumkehr, eine umweltvertraglichere undsaeseneffizientere Raum-, Verkehrs- und
Landschaftsplanung, unterstitzt und wie dieser Rtspen der Fachwelt beurteilt wird.

Keywords: Umfrage, Delphistudie, NachhaltigkeituReentwicklung, Digitalisierung
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2 EINLEITUNG

Das Thema Digitalisierung ist ein allseits diskige Megatrend. Fir Technik und Fachplanungen
kristallisieren sich die Entwicklungstrends allniéhl heraus, doch wie sich die Digitalisierung aehd
Raum und die Planung auswirkt, ist momentan nochmkarforscht. Welche Aufgaben kdnnen Orts- und
Stadtzentren in Konkurrenz zum zunehmenden Onlimeddl Gbernehmen? Kénnen durch zunehmende
Automatisierung im Verkehr die Strassenrdume sreglluertraglicher gestaltet und das Verkehrs-
aufkommen besser abgewickelt werden? Wie siehidiliitale Freizeitnutzung* aus, welche Infrastruldn
werden dazu benétigt? Kénnen durch die DigitalisigrSiedlung, Verkehr und Landschaft nachhaltigpet u
zielgerichteter aufeinander abgestimmt werden? &nHSR Hochschule fur Technik in Rapperswil / CH
wurde dazu ein Projekt gestartet. Ziel von ,NUDIGNudtzen der Digitalisierung fiir eine nachhaltige
Landschafts und Raumentwicklung” ist es, auf diesagen Antworten zuhanden der Gemeinden und
Regionen der Schweiz zu finden: was bedeutet Digj#aung konkret fir die Planung in den Gemeinden
und Regionen? Welche Weichen sind wie und wanneties?

Gegenwartig wird das Thema Digitalisierung Ubereisd) aus Sicht der Wirtschaft diskutiert, wie
Geschéaftsmodelle angepasst bzw. neu aufgebaut mved@ienten. In der Stadtentwicklung wird diese
Diskussion unter dem Begriff ,Smart City" gefUhBine eigenstéandige Sicht der rdumlichen Planung, wi
die neuen Ansatze, Technologien und Daten zu eéMeiterentwicklung des Raumes im Sinne eines
nachhaltigen Gesamtsystems genutzt werden konstencht feststellbar (vgl. Albino et al. 2015).

2.1 Kontext zu Verkehrsplanung und Moblitat

Im Bereich Verkehrsplanung und Mobilitat werdenvi@nklungen diskutiert, die ohne Digitalisierung Intic
vorstellbar wéren: selbstfahrende Fahrzeuge, Dfiiteverkehrsplanerische Anwendungen und ,Mobility a
a Service. Durch diese einschneidenden Entwicldangvird ein erheblicher Wandel sowohl im
Individualverkehr als auch im 6ffentlichen Verkeadtwartet. Die Auswirkungen der Digitalisierung kénn
mit folgenden sieben Punkten umschrieben werdeh (Rges 2018): Vernetzung, Individualisierung,
Sharing, Verortung im Raum verkndlpft mit der Z&thtzeitdaten, Erkenntnisgewinne durch kinstliche
Intelligenz und mit Umwelt bzw. dem Menschen intgeaende Gegenstande.

Dabei kdnnten sich auch die Grenzen zwischen Iddalverkehr und 6&ffentlichen Verkehr auflésen. Die
Entwicklungen werden von der Privatwirtschaft undbesondere der Automobilindustrie getrieben, da ei
neues und lukratives Geschéftsfeld erwartet wigl. (Wojcik, Proff 2018). Die 6ffentliche Hand didiert,

wie auf die Entwicklung reagiert werden kdnnte. BEetwicklungen werden dabei eher als Einzelfragen
diskutiert und nicht unter dem Schlagwort Digitelising, fir das es in der Verkehrsplanung nochekein
allgemeine Definition gibt.

2.2 Kontext zu Raumentwicklung und Zentralitaten

Die Diskussion um Digitalisierung im Kontext deruRaentwicklung ist unter dem Stichwort ,Smart City"
gestartet, wo technische Ldsungen im Mittelpunknden. Selbst Fragen von Partizipation und Teilhabe
wurden in dieser Diskussion haufig als ePartizgrgtieGovernment oder eVoting unter technischen
Aspekten definiert. Mittlerweile hat sich der Fokder Diskussion verschoben und der Mensch und das
Allgemeinwohl werden zunehmend in den Mittelpunéstgllt (vgl. Bauriedl, Striver 2018).

Diese Diskussion macht deutlich, dass Digitalisigrauf einer Ebene von Objekten (Apps, SensoreterDa
Kl, ...) greift. Nicht immer wird Uber dies Objektei® hinausgegangen und die Wirkungen dieser Objekte
auf eine strukturelle Ebene, wie die Raumstrulietrachtet. Konkret greifen Trends wie AirBnb, ee&er
Verleih oder Overtourism auf der Objektebene umsdda sich mit Instrumenten der Raumplanung auf eine
Strukturebene nur unzureichend steuern (Seidl €04B).

2.3 Kontext zu Landschaftsplanung

Digitalisierung kann im Bezug zu Landschaft undifaem ahnlich wie im Bezug zur Raumentwicklung
gesehen werden, ist jedoch zusatzlich in Verbinduitgder Wahrnehmung von Landschaft zu verstehen.
Auf der Objektebene wirkt Digitalisierung tber Nuty und Nutzende. Digitalisierung veréndert zuneein
direkt Landschaft und Freiraum (Infrastrukturen Wwig-Antennen, Leitbauwerken autonomer Fahrsysteme
etc.) und zum anderen auch die Nutzung der Lanétssbibst. Uber diese Nutzungen wirkt Digitalisiegu

auf die Struktur und die Gestalt von Landschaft Brelraum. Zudem wirkt Digitalisierung ausserderolau
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auf den Nutzenden wodurch die Wahrnehmung und Bewmgrvon Landschaft verandert wird (vgl.
Weigend 2017). Um eine nachhaltige Landschaftseklwng zu verfolgen, missen Interventionen nicht
nur auf der Objektebene geschehen, sondern auactea8trukturebene.

3 UNTERSUCHUNGSMETHODE

Ausgehend von der Literaturrecherche wurden Annahmeden drei Fachdisziplinen getroffen. Um die
Raumwirksamkeit der Digitalisierung abzubilden un8teuerungsansatze fir Gemeinden und
Agglomerationen abzuleiten, ist eine Evidenz di¢dgrothesen zur Raumwirksamkeit und entsprechenden
Handlungsempfehlungen von Noten. Daher wurde einektarierte Expertenbefragung gewahlt, um
Erscheinungsformen und Trends der Auswirkungen Rigitalisierung auf den Raum abzubilden. Dies
wurde im Forschungsprojekt NUDIG mittels einer zstefigen Delphi-Umfrage, im Zeitraum Oktober 2018
bis Januar 2019, geleistet. In drei Disziplinen d@&umlichen Planung (Verkehrs-, Raum- und
Landschaftsplanung) wurden Expertinnen und Expéntemei Runden um ihre Einschatzung gebeten.

3.1 Vorgehen

Die erste Delphi-Runde fand als Online-Umfrage, dieveite Delphi-Runde in Form eines
Expertenworkshops statt. Fir die Bereiche Raumekiwig und Zentralitaten, Landschaft und Freiraum
sowie Mobilitdt und Verkehrsplanung wurde jeweilgeme Befragungen durchgefuhrt. In jedem Bereich
wurden je 10-15 Expertinnen und Experten angefrdigt,uber spezielle Erfahrungen in ihrem Fach bzw.
zum Thema Digitalisierung verfligen. Insgesamt ligten sich 33 Expertinnen und Experten an der r@nli
Umfrage der ersten Delphi-Runde.

Um die Aussagen der Expertinnen und Experten iareifontext stellen zu kénnen, wurden zusatzlichr tibe
die jeweiligen Fachorganisationen der Schweiz aliehbreite Fachmeinung abgefragt. Die Mitgliedes de
SVI (Mobilitat und Verkehrsplanung), des FSU (Raunmmecklung) sowie des BSLA und weitere
ausgewahlte Landschaftsfachleute (Landschaft uantafim) wurden jeweils auch mit der Online-Umfrage
bedient. An dieser Umfragerunde im erweiterten &rbeteiligten sich insgesamt 291 Fachpersonen.

Was verbinden Sie mit Digitalisierung im Bereich Mobhilitat und Verkehrsplanung?

Umfassendere Daten fiir Verkehrsplanung, Ver- Autonomes oder automatisiertes Fahren
kehrsmanagement oder Fahrzeugnavigation

100% 92%
Expertinnen Expertinnen
Mobilitats- und Verkehrsplanung Mobilitats- und Verkehrsplanung
93% 83%
Expertinnen SVI Expertinnen SVI
Teilen von Verkehrsmitteln (Sharing-Konzepte) Mobility as a Service
83% 83%
Expertlnnen Expertinnen
Mobilitats- und Verkehrsplanung Mobilitats- und Verkehrsplanung
69% 76%
Expertlnnen SVI Expertinnen SVI

M Expertinnen = 12 Personen
N SW = 98 Personen (d 84 /f 14)
Quelle der lcons: freepik.com (teilweise abgeandert)

Abbildung 1: Was verbinden Sie mit Digitalisieruing Bereich Mobilitdt und Verkehrsplanung?

In der zweiten Delphi-Runde wurden die Einschatemnder Expertinnen und Experten diskutiert. Zudem
wurden an diesem Workshop auch die Ergebnisse detrédlgruppen der Fachdisziplinen mit den
Einschatzungen der Expertinnen und Experten betverte
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Da in der Mehrheit der Einschatzungen die Beumgjlder beiden Gruppen (Experten und Mitglieder
Fachorganisationen) in der Tendenz gleich sind lsiwt nur in der Héhe der Zustimmung oder Ablehnung
unterschieden, sind in nachfolgenden Abbildungdigleh die Experten dargstellt.

4 ERGEBNISSE DER DELPHI-UMFRAGE

4.1 Verkehrsplanung und Mobilitat

Digitalisierung in Mobilitat und Verkehr wird stégk auf Projektebene diskutiert als in den andesiden
Bereichen Raumplanung und Zentralitaten sowie Letmafs und Freiraum. Der Begriff ,Digitalisierung”
wird in der Verkehrsplanung selten verwendet, im &egel werden die Projekte unter dem Slogan
,Mobilitat der Zukunft” diskutiert.

Mit dem Begriff ,Digitalisierung” werden gemass d&ngebnissen der Umfragen ,umfassendere Daten flr
Verkehrsplanung, Verkehrsmanagement oder Fahrzeiggiian®, ,Mobility as a Service®, ,das Teilen von
Verkehrsmitteln (Sharing-Konzepte)* und ,autonorodsr automatisiertes Fahren“ verbunden.

Von der Digitalisierung bzw. neuen technischen Ingmn erwartet die grosse Mehrheit der befragten
Personen, dass die heutigen Verkehrsprobleme tséwgeldst werden konnen. In der Diskussion wurde
aber festgestellt, dass die Chancen, welche dulDiitalisierung entstehen, nur dann genutzt werd
kénnen, wenn von der Planung klare Ziele verfoigt steuernd eingegriffen werden kann.

Von der Digitalisierung im Bereich Mobilitdt und Verkehr erwarte ich folgende Entwicklung:

Trendumkehr zu einer Positiver Einfluss — die Verkehrspro-
nachhaltigen Mobilitat bleme verscharfen sich nicht weiter
9% : 647%

Expertinnen 4 J Expertinnen

Mobilitats- und Verkehrsplanung Mobilitts- und Verkehrsplanung
15% : 20%

Expertlnnen SVI . Expertinnen SVI

Keinen Einfluss — die Verkehrspro- Negativer Einfluss — die Veerkehrs-
bleme verscharfen sich unabhan- probleme verscharfen sich durch die
gig von der Digitalisierung weiter Digitalisierung sogar massiv

27% 0%

Expertinnen Expertinnen

Mobilitats- und Verkehrsplanung Mobilitats- und Verkehrsplanung
49% 16%

Expertlnnen SVI Expertinnen 5VI

N Expertinnen = 11 Personen
N SVI =94 (d 82 /12)
Quelle der Icons: freepik com {teilweise abgesndert)

Abbildung 2: Erwartungen an die Digitalisierung

Eine Serien- und Marktreife von vollautomatisiertéahrzeugen (Fahren ohne menschliches Eingreifen)
erwartet die Mehrheit der Teilnehmenden beim Parkerrhalb der nachsten 5 Jahre. Fir das Fahren auf
Autobahnen erwarten dies alle innerhalb der nanh2@ Jahre, wobei ein beachtlicher Teil dies bereit
innerhalb der nédchsten 5 Jahre erwartet. Fir detiisthen Verkehr wird eine Serien- und Marktreda
vollautomatisierten Fahrzeugen deutlich spater geta

Als Haupthindernis fur die Serien- und Marktreifenvvollautomatisierten Fahrzeugen sehen ca. 90%
juristische Hurden (z.B. Haftung). Fur eine Mehth&nd eine mangelnde Akzeptanz und fur 40% die
Fahrzeugtechnik kritische Aspekte fir eine Senerd Marktreife.
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Wann durften vollautomatisierte Fahrzeuge (Fahren ohne menschliches Eingreifen) serien- und markt-
reif sein?

Parkieren Autobahn Stadtischer Verkehr

75% 25% 25%

Expertinnen Mobilitats- Expertinnen Mobilitats- Expertinnen Mobilitats-

und Verkehrsplanung und Verkehrsplanung und Verkehrsplanung

61% 10% 11%

Expertlnnen SVI

Expertlnnen SVI

Expertinnen SVI

17% 33% 17%
Expertlnnen Mobilitats- Expertinnen Mabilitats- 10 - 20 Expertlnnen Mobilitats-
und Verkehrsplanung und Verkehrsplanung Jahre und Verkehrsplanung

29%

Expertlnnen SVI

51%

Expertlnnen SVI

42%

Expertinnen SVI

@ 8% 42% 58%
Expertinnen Mobilitats- 10 - 20 Expertinnen Mobilitats- Expertinnen Mobilitats-
und Verkehrsplanung und Verkehrsplanung und Verkehrsplanung
Jahre
8% 31% 39%

Expertlnnen SVI

Expertlnnen SVI

Expertlnnen SVI

N Expertlnnen = 12 Personen
NSVI=05(d81/f14)
Quelle der leons: freepik com (teiweise abgesndert)

N Expertinnen = 12 Personen
NSVI =95 (d81/f 14)
Quelle der leons: freepik.com (teilweise abgesndert)

N Expertinnen = 12 Personen
N SVI=94(d81/113)
Quelle der leons: freepik com (teilweise abgeandert)

Abbildung 3: Marktreife von vollautomatisierten Fabugen

4.2 Raumentwicklung und Zentralitaten

Ortsungebundenheit und neue Formen der Angeboisguog sind raumrelevante Merkmale von
Anwendungen der Digitalisierung. Die Ergebnisse démfrage zeigen, wie unterschiedlich die
Auswirkungen der Digitalisierung in den verschiegleiiRaumkategorien Kernstadte, Agglomerationsgurtel,
periurbane und periphere landliche Raume eingeachdrden. Grundséatzlich wird vermutet, dass alle
genannten Raumkategorien von der Digitalisierurgdifigren. Die Expertinnen und Experten heben in de
Diskussion die landlichen Raume besonders hermodidser Raumkategorie kann die Digitalisierungein
grosse Chance zur Ldsung von Versorgungsproblereen BEs wird angenommen, dass auch durch die
Digitalisierung der Vorsprung der urbanen Gebiestéhen bleibt.

Ortsungebundenheit und neue Formen der Angebotserbringung sind wesentliche raumrelevante Merkmale von Anwendungen
der Digitalisierung.
Wie schitzen Sie die Auswirkungen der Digitalisierung auf verschiedene Raumkategorien ein?

Kernstadt Agglomerationsgurtel Periurbane landliche Raurne Periphere lindliche Riume

@ O o. ..

20%

der Expertlnnen sind
der Meinung, dass der
Raum (eher) verliert

der Expertinnen sind
der Meinung, dass der
Raum (eher) profitiert

e%

der Expertlnnen sind der
Meinung, dass es keine
nennenswerten Auswir-
kungen gibt

10%
der Expertlnnen sind
der Meinung, dass der
Raum {eher) verliert

der Expertinnen sind
der Meinung, dass der
Raum (eher) profitiert

10%

der Expertinnen sind der
Meinung, dass es keine
nennenswerten Auswir-

kungen gibt

18%

der Expertlnnen sind
der Meinung, dass der
Raum {(eher) verliert

der Expertinnen sind
der Meinung, dass der
Raum (eher) profitiert

1e%

der Expertlnnen sind der

Meinung, dass es keine
nennenswerten Auswir-
kungen gibt

20%

der Expertlnnen sind
der Meinung, dass der
Raum {eher) verliert

der Expertinnen sind
der Meinung, dass der
Raum (eher) profitiert

1%

der Expertinnen sind der
Meinung, dass es keine
nennenswerten Auswir-
kungen gibt

M = 10 Personen
Quelle: HSR
Quelle cer Icons: freeplk.com (angesnaert)

Abbildung 4: Digitalisierung in die unterschiedlat Raumkategorien
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Die Einschatzung der Auswirkung des automatisieRahrens auf den fliessenden und ruhenden Verkehr
aus raumplanerischer Sicht ist in nachfolgenderildbbg dargestellt. Die Mehrheit der Teilnehmenden
schatzt, dass bisher bekannte Anforderungen (zBkeR) wie auch neue Anforderungen (z.B. Ein- und
Ausstiegszonen) den Strassenraum und den oOffestliédaum verandern werden. Ob dieser auch einen
Umbau des Strassen- und des offentlichen Raumsndiedschatzen die Teilnehmenden hingegen

unterschiedlich ein.

Automatisiertes Fahren in einer hohen Ausbaustufe hat Auswirkungen auf den fliessen-
den und ruhenden Verkehr.
Wie beurteilen Sie die Auswirkungen von autonomem Fahren aus raumplanerischer Sicht?

Parkieren andert sich und

somit der &ffentliche Raum

207%
der Expertlnnen stim-
men (eher) nicht zu

der Expertinnen stim-
men (eher) zu

0%

der Expertinnen kénnen

es nicht beurteilen

Neue Anforderungen wie
Ein- und Ausstiegzonen

0%
der Expertinnen stim-
men (eher) nicht zu

der Expertinnen stim-
men (eher) zu

0%
der Expertinnen kénnen
es nicht beurteilen

Gedanderter Verkehrsfluss
bedingt Umbau des Strassen-
raums

40%
der Expertinnen stim-
men (eher) nicht zu

der Expertinnen stim-
men (eher) zu

10%
der Expertinnen kénnen
es nicht beurteilen

N =10 Personen
Quelle: HSR
Quelle der lcons: freepik.com (abgendert)

Abbildung 5: Ruhender Verkehr und Raumplanung

Onlinehandel und Lieferdienste sowie ein gedndertes Konsumverhalten verdandern die Art des Ein-
kaufs oder die Nutzung von Dienstleistungen. Wo werden sich diese Auswirkungen lhrer Einschat-
zung nach besonders deutlich auswirken?

____________ o -
In stadtischen Zentren Priae -
-
stimmen zu 'r'
s
,
. h L4
stimmen eher zu [ :
h In Quartierzentren
’ )
o, ’ stimmen zu
10% p
stimmen (eher) nicht zu S
»7 stimmen eher zu
’I
I’ 0,
P 10%
i stimmen (eher) nicht zu
-
-
"’
"'
- -
-
- -
Ne-mT In Dorfzentren
stimmen zu
@ : : stimmen eher zu
0,
10%

N = 10 Personen

stimmen (eher) nicht zu Quelle der lcons: freepik.com (teilweise abgesndert)

Abbildung 6: Auswirkungen des Onlinehandels
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Auch zum Onlinehandel wurden die Expertinnen ungedeten befragt. Alle Teilnehmenden stimmen
Uberein, dass die Auswirkungen vom Onlinehandelobbwn Stadt- als auch in Dorf- oder Quartierzemtre
deutlich werden. Dabei werden nach EinschatzungTégnehmenden die Auswirkungen in Stadt- und
Dorfzentren deutlicher auftreten als in Quartietwmn Wobei sie auch in letzteren Zentren noch liabbut
sein werden. Nach der Meinung der Expertinnen umxgbeHen liegt die etwas weniger deutliche
Zustimmung bei den Quartierzentren daran, dass eiog andere Struktur als in stadtischen Zentren
vorherrscht.

Die Veranderung des Konsumverhaltens und die Zuealger Verlagerung von Einkauf und
Dienstleistungen ins Internet bedingt eine wachse®eldeutung der Logistik auf der letzten Meile. &leb
der Belieferung an der Haustir als Endpunkt detdatMeile gewinnen, gerade aus Sicht der Anbiater
Kurier-, Express- und Paketdienstleistungen (KER¢, KEP-Stationen zunehmend an Bedeutung. Die
raumplanerische Bedeutung dieser KEP-Stationen untdrschiedlich eingeschatzt und es ergibt sioh ei
differenziertes Bild bezuglich des Steuerungsbaedddfiss KEP-Stationen, zuweilen auch als Microhubs
bezeichnet, hingegen ein Teil einer neuen Infragtruauf Quartierebene werden, darin sind sich die
Expertinnen und Experten einig. Es wird der Bevilkg allerdings eine gewisse Skepsis gegeniiber den
KEP-Stationen attestiert, da sie als Konkurrenz kestehenden Einkaufsinfrastruktur wahrgenommen
werden. KEP-Stationen sollten daher, geméss dé&wuBéson, an bestehende Strukturen angebunden dider m
Co-Working-Spaces kombiniert werden, um auch einéate Komponente beizubehalten.

Die Stationen von Kurier-, Express- und Paketdiensten (KEP) wie myPost 24, PickMup, Pick-up, usw.

verzeichnen momentan hohe Wachstumsraten.
Wie ist dies raumplanerisch zu bewerten?

stimmen (eher) zu

30%

stimmen (eher) nicht zu

Bedeutung bei 10%
Standortplanung kénnen es nicht beurteilen

\oNEN
\‘E""’Tﬂ Infrastrukt
geringe raumplanerische neue fnrastruiur
Bedeutung im Quartier
stimmen (eher) zu stimmen zu
50% : N
stimmen (eher) nicht zu stimmen eher zu
2@% N =10 Personen
kénnen es nicht beurteilen Quelle der lcons: freepik com (teilweise abgesndert)
Abbildung 7: KEP-Stationen und Raumplanung?
Die Digitalisierung wird Auswirkungen auf Ge-
stalt und Erscheinung der Landschaft haben.
Stimmen Sie dieser These zu?
stimmen voll zu
stimmen eher zu
18% N =11 Personen
stimmen eher nicht zu Quelle der lcons: freepik.com (abgeandert)
Abbildung 8: Auswirkungen der Digitalisierung audidschaft
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Nutzen der Digitalisierung auf eine nachhaltige dsghafts- und Raumentwicklung: Ergebnisse einert lamgjelegten Delphi-
Umfrage in der Schweiz

4.3 Landschaftsplanung

Schon seit der Mechanisierung findet ein AnpasserLdndschaft an die technischen Gegebenheiten stat
Landschaft sollte nach Meinung der Experten abeMiEnschen und Tiere und nicht fur ,Roboter” gdstal
werden. Die Bedenken nach einer weiteren Intensinge der Flachenbewirtschaftung durch
Roboterisierung bestehen.

Neu ist nach Meinung der Expertinnen und Experéglogh die Dynamik, die diese Anpassungen mit sich
bringt. Entscheidungen bestanden und bestehentalkusierten Ablaufen. Um einer flachendeckenden
Ausdehnung der anthropogenen Uberpragung infolggtater Entscheide” entgegenzuwirken, sind aktver
Beobachtung der Prozesse, Auswirkungen inkl. dehm&hmungsprozesse sowie steuernde strukturelle
Entscheide von Bedeutung.

Behérden und Entscheidungstréger sollten die
neuen Technologien vermehrt in Planung und
Steuerung einbeziehen.

Stimmen Sie dieser These zu?

stimmen voll zu

stimmen eher zu

0,
9/6 N =11 Personen

kénnen es nicht beurteilen Quelle der Icons: freepik.com (abgeandert)
Abbildung 9: Entscheidungstrager und Digitalisieyun

Der Einfluss der Digitalisierung auf die Entscheigstrager und die Bevolkerung misse nach Meinung de
Experten weiter untersucht werden.

Kritisch hinterfragt wurde durch die Expertengruppb ausreichend formulierte Ziele fur die Land$tha
bestehen und wer sich dieser annimmt (und Uberhedltstrumente). Die neuen digitalen Mdglichkeizen
nutzen, kommt auch in Gestaltung, Planung und 8tegevon ,Landschaft* und Landschaftsnutzungen
zunehmende Bedeutung zu. Wer sich heute dem Rigitaldersetzt, lauft nach Meinung der Experten und
Kontrollgruppe Gefahr, aussen vor gelassen zu werndiese Tendenz wird sich zuklnftig eher verstérke
als abnehmen.

Durch die Digitalisierung nimmt auch die Bedeu-

tung von Gegenentwiirfen zur ,ver-digitalisier

ten” Welt zu.
Stimmen Sie dieser These zu?

stimmen voll zu

stimmen eher zu

Q
9/5 N =11 Personen

stimmen eher nicht zu Quelle der lcons: freepik. com (abgeandert)

Gegenentwilrfe

Abbildung 10: Gegenentwiirfe zur digitalen Welt

Durch die digitalisierte Welt sind die Expertinnend Experten zudem der Meinung, dass Gegenentwirfe
starker Beachtung finden und Orte, die nicht digji¢at sind, an Bedeutung gewinnen werden.

Prioritdar und zusammenfassend sind im Wesentlichdie drei Aspekte Landschaftsasthetik,
Besuchermanagement und veranderte Anspriiche aadreund Landschaft, welche sich nach Auswertung
der Umfrage und Diskussion aus der RaumwirksandesitDigitalisierung in Bezug auf die Landschafts-
und Freiraumplanung ergeben.

5 UMWELTVERTRAGLICHERE UND NACHHALTIGE RAUMENTWICKLUN G DURCH
DIGITALISIERUNG?

Das Ergebnis der Delphi-Umfrage zeigt die Ambivaleter Akteure der Verkehrs-, Landschafts- und

Raumplanung bei der Digitalisierung: Fir die Staogr der raumlichen Entwicklung stellt die

Digitalisierung sowohl Chance als auch Risiko daen Nutzen der Digitalisierung auf den Raum zu

benennen, ist fur Planerinnen und Planer zum jetzigeitpunkt noch schwierig.
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Um die Digitalisierung als Chance zu nutzen, sinesellschaft und Staat Ziele zu definieren. Nukann

die Digitalisierung fur die nachhaltige Entwickluggnutzt und auf die Erreichung der Ziele hingeitebe
werden, ohne sich von technologischen Entwicklurigeiben zu lassen. Ob es allerdings gelingt, aloer
rahmengebende Ebene hier einen kongruenten Ziedrahwmorzugeben, wird von den Expertinnen und
Experten skeptisch gesehen. ,Smarte* Raumentwigkkann gleichermaf3en Beitrdge zur Sicherung der
Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen — vor allemch in peripheren strukturschwachen und
entleerungsgefahrdeten Raumen — wie auch zur Siegerachhaltiger Metropolenentwicklung leisten (vgl
Beirat fur Raumentwicklung 2017).

Die Raumwirksamkeit der Digitalisierung betrifflealRaumkategorien, sie wird sich aber nicht inrelle
gleich auswirken. Vor allem fur die landlichen Raursind die Auswirkungen am wenigsten deutlich
absehbar. Fir die Agglomerationen lassen sich ti@n€en klarer benennen. Dass die Entwicklung des
Raumes aber mit den Instrumenten der Verkehrs-ddamafts- und Raumplanung auch im Zeitalter der
Digitalisierung aktiv gesteuert werden kann, zaelgs Ergebnis der Delphi-Umfrage. Perspektiviscld sin
hierzu die bestehenden flachenbezogenen Planutrgsiesite um eine auswirkungsbezogene Steuerung zu
erganzen. Im Transformationsprozess der Digitalisig bieten sich auch neue Moglichkeiten in der
Kommunikation, was die Mitwirkungsprozesse starkawmeern kann. Planungen koénnen nicht nur in
bekannten Planformaten, sondern in verschiedenaremiionen dargestellt bzw. simuliert und Beteiligte
mit in die Planungen eingebunden werden.

In diesem Sinn lassen sich Themen und Projektetifiggren, die sich mit dem heutigen Wissensstand
planerisch zu Konzepten entwickeln lassen. Die Alkswigen dieser Themen und Projekte kénnen anhand
von Zukunftsbildern fir konkrete Modellregionen giestellt werden.
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